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Dr. Sebastian Fischer, OdenwaldstraBe 77, 64823 Grofi-Umstadt

Der Magistrat der Stadt GrofS-Umstadt
z.H. Herrn Biirgermeister Joachim Ruppert
Markt 1
64823 Grof3-Umstadt
GroB-Umstadt, 15. Oktober 2020

Biirgersorgen
hier: Verkehrssituation ,,Odenwaldstrae* und ,,Bei den Stockwiesen*

Sehr geehrter Biirgermeister Ruppert,

in Erginzung zu dem Ihnen vorliegenden Schriftstiick von Herrn Thorsten Schneider mchte
ich, als Familienvater und Anwohner der Odenwaldstrale im Ortsteil Wiebelsbach, Thnen
meine Sorgen bzw. Bedenken beziiglich der (Verkehrs-) Sicherheit der Schulwege meiner
Kinder mitteilen.

Zum besseren Verstindnis meines Anliegens méchte ich Ihnen in aller Kiirze die gegebenen
Verhiltnisse aus meiner Sicht darstellen:

e Im Bereich der ,,OdenwaldstraBe*‘:

o Der Biirgersteig vom Ortseingang bis hinter den Sportplatz ist nur einseitig und
in weiten Bereichen sehr schmal ausgebildet, beispielhaft sei hier der Bereich
der Unterfiihrung der Bahnstrecke Wiebelsbach — Hochst genannt.

o Die maximale Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird, so zumindest meine
Einschitzung, sehr oft und auch massiv liberschritten.

e Im Bereich ,Bei den Stockwiesen*:

o Der Biirgersteig ist nicht bis zum, von vielen Wiebelsbachern gern genutzten,
Bahnhof durchgiingig ausgebaut.

o Die maximale Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird, auch hier als
subjektive Einschitzung, vielfach und massiv iiberschritten.

o Der an sich sehr gut ausgebaute Radweg von Wiebelsbach nach Grof-Umstadt
ist von Wiebelsbach aus nur unter einem enormen Gefahrenpotential zu
erreichen. Hier sind der fehlende Radweg bis zum Bahnhof und vom Bahnhof
bis zur Bundesstrafle 426, als auch die Uberquerung der B 426, die aufgrund
der an dieser Stelle schlechten Sicht und der oftmals massiv iiberschrittenen
Hochstgeschwindigkeit der KFZ aus Richtung Zipfen eher einem Gliicksspiel
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als einem sicheren Schulweg fir Kinder, die eine weiterfiihrende Schule in
Gro3-Umstadt besuchen gleicht, zu nennen.

Im Bereich des Ingenicurwesens zu welchem auch das Verkchrswesen gezihlt wird ist cs, wic
Sie wissen, iiblich sich an den allgemein anerkannten Regeln der Technik (a.a.R.d.T.) zu
orientieren bzw. diese einzuhalten. Der Terminus technicus der a.a.R.d.T. setzt sich nicht nur
aus den allseits bekannten Normen zusammen, er beinhaltet beispielsweise auch
Empfehlungen und Richtlinien von (Fach-) Organisationen, die sich in der Praxis bewihrt
haben.

Im gegenstindlichen Fall sind die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06) der
Arbeitsgruppe Stralenentwurf der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) sicherlich zu den a.a.R.d.T. zu zdhlen.

Ich méchte nun nachfolgend aufzeigen, dass die oben beschriebene Infrastruktur teilweise
nicht den a.a.R.d.T. entspricht und somit meine vorgenannten, im Wesentlichen, subjektiven
Empfindungen auch objektiv untersetzen:

e Der oben genannte Biirgersteig der OdenwaldstraBe entspricht in seiner Breite nicht
dem in den RASt 06 angegebenen GrundmaB fiir Verkehrsraume von Fuflgingem,
welches mit 1,0 m angegeben wird (siche hierzu auch noch Bild 20 und Tabelle 4 der
RASt 06)
e Weiterhin geben die RASt 06 Verkehrsriume fir die sog. maBgeblichen
Begegnungsfille des Krafifahrzeugverkehrs an. So sind StraBen mit sich begegnenden
Bussen in der Regel mit einer Breite von 6,5 m zu errichten. Ist die Rolle des OPNV
als untergeordnet zu betrachten, was fiir diesen Bereich als gegeben angenommen
werden kann, kann die Breite mit eingeschrinktem Bewegungsspielraum unter
Verzicht auf den Sicherheitsraum auf 6,0 m reduziert werden. Die Bemessung mit
eingeschrinktem Bewegungsspielraum setzt in der Regel geringe Geschwindigkeiten
(< 40 km/h), die durch eine geeignete Gestaltung und verkehrsrechtliche Regelungen
zu unterstiitzen sind, voraus. Die Mindestbreiten, wohlgemerkt mit eingeschrinkten
Bewegungsspielraumen, fiir die Begegnungsfille LKW ~ LKW bzw. LKW — PKW
betragen 5,9 m respektive 5,0 m.
e Die RASt 06 geben auch Entwurfshilfen fiir ,,typische StraBenformen. Fiir die Straen
,Bei den Stockwiesen“ und ,,Odenwaldstrae* kommen nach ihrem Habitus am
ehesten die ,,Typen*
o Darfliche Hauptstrae
o Ortliche EinfahrtsstraBe
oder ggf. noch
o Verbindungsstrafle

in Frage.
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Alle vorgenannten Straflentypen weisen in ihren Empfehlungen Verkehrsbreiten weit
iiber jenen der vorherrschenden auf. Hervorheben mochte ich einen Hinweis zum Typ
»Dorfliche Haupstrafie*:

In beengten Situationen muss der Gehbereich gegen Uberfahren geschiitzt werden.

In diesem Sinne méchte ich mich den im Schriftstiick von Herrn Schneider genannten
Forderungen anschliefen, insbesondere der auch nach den RASt 06 geforderten Reduktion der
zulissigen Hochstgeschwindigkeit auf der OdenwaldstraBe, der Verbreiterung des
Gehwegbereichs, wo dieser nicht den RASt 06 entspricht und dem Ausbau des
Gehwegbereichs zum Bahnhof. Eine FuBiginger- bzw. Radfahrerampel iiber die B 426
erscheint mir auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit des Radweges als sinnvoll.
Erginzend zu den Forderungen von Herrn Schneider rege ich auch einen Schutz gegen
Uberfahren des Gehwegbereichs unter der Unterfihrung der Bahnstrecke in der
Odenwaldstraf3e an.

Ich gehe davon aus, dass es auch in Threm Sinne ist, die Verkehrssicherheit der schwiéchsten
Verkehrsteilnehmer auf ein Niveau zu heben, dass es Eltern ermoglicht ihre Kinder mit einem
guten Gefiihl auf den Weg in die Schule zu schicken. Dies ist auch im Hinblick auf die
steigende Zahl der sog. ,Elterntaxis*, die die Verkehrssicherheit unmittelbar vor der Schule
reduzieren, ein wichtiger Beitrag und eine lohnende Investition in die Zukunft und die
Attraktivitit des Ortsteiles Wiebelsbach.

Mit freundlichen Griiflen

S Losehoa

Sebastian Fischer



